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Hubert Wilk, Miedzy pragmatyzmem a oczekiwaniami. Spoleczetistwo, wladza i samochody
w Polsce 1945-1970, Instytut Historii PAN, Warszawa 2017, ss. 395

»[...] brak samochodu - to analfabetyzm gospodarczy, zacofanie gospodarcze, podstawowy hamulec
rozwoju gospodarczego kraju” - tak w styczniu 1957 r. méwil na jednej z narad poswieconych
motoryzacji prof. inz. Wiktor Sudra z Politechniki Warszawskiej. Profesor trzezwo ocenial sytuacje —
problemem motoryzacji zajmowal si¢ juz od poczatku lat trzydziestych. Jego wypowiedz, zacytowana
w pracy Huberta Wilka, znakomicie podkresla problem, z jakim musiata zmierzy¢ sie¢ powojenna
wiadza. Co wigcej, uzmystawia, jak istotne kwestie zostaly opisane przez tego Autora w ksiazce
Miedzy pragmatykg a oczekiwaniami. Spoteczeristwo, wltadza i samochody w Polsce 1945-1970.

Ksigzka Wilka jest opracowaniem, ktére tylko z pozoru zajmuje si¢ wycinkiem rzeczywistosci
Polski Ludowej lat 1945-1970. Realnie jest bowiem historig Polski opowiedziang przez pryzmat
wspomnianego waskiego, ale istotnego wycinka rzeczywisto$ci. Praca ta jest jednak dos¢ specyficzna
opowiescig 0 PRL-u. Czesciej bowiem pada w niej nazwisko Stanistawa Lema niz Bolestawa Bieruta.
Ten pierwszy zwycigstwo w tym specyficznym rankingu zawdziecza cytowanym Zzrédfom, natomiast
skromniejsza obecno$¢ tego drugiego nazwiska jest pochodna ksztaltu narracji ksiazki. Tytulowa
wladza zostala bowiem potraktowana jako calos¢, w miare jednorodna grupa. Autor nie skupiat sie
wigc na dyskusjach teoretycznych (co nie znaczy, ze ich unikal), a przede wszystkim przedstawial
zamiary wladz, analizowal podjete decyzje i wskazywal ich skutki. Huber Wilk nie zapomniat
jednak takze o perspektywie uzytkownika samochodu. Wigc jest to tez opowies$¢ o czasach, gdy po
drogach jezdzily samochody bez paséw bezpieczenstwa, bez licznika mierzacego przebieg, a nawet
bez obowiazkowego ubezpieczenia OC.

Nie bedzie przesada poréwnanie, iz dla powojennej Polski przelom motoryzacyjny miat mie¢
podobne znaczenie, jak rewolucja informatyczna dla III RP. Sam Autor poréwnuje go do rewo-
lucji przemystowej. Z perspektywy XXI w. wydaje si¢ to dziwne, ale w celu przyblizenia Polakom
samochodéw organizowano narady, dyskusje, powstawaly gremia doradcze, rady decyzyjne i pan-
stwowe urzedy. Problem motoryzacji kraju byl zbyt powazny, by zostawi¢ go samym obywatelom.
Zdawala sobie z tego sprawe nie tylko wladza Polski Ludowej, ale takze rzad RP na Uchodzstwie.
Pomimo dramatycznej sytuacji sprawy polskiej na arenie miedzynarodowej, w pazdzierniku 1944 r.
Rada Ministréw utworzyla Rade Motoryzacyjna i zapowiedziata powstanie Panstwowego Instytutu
Motoryzacyjnego'. I cho¢ decyzja ta nie przyniosta zadnych realnych skutkéw, w sposéb oczywisty
pokazuje, zZe zmotoryzowanie kraju bylo jednym z gléwnych powojennych zadan dla wladz. Nie-
wazne, czy przybylych z Moskwy, czy Londynu. O tym opowiada praca Miedzy pragmatyzmem
a oczekiwaniami.

Ksigzka Huberta Wilka ma ukfad mieszany. Pierwsze trzy rozdzialy maja w zasadzie ukiad
chronologiczny i omawiaja historie polskiej motoryzacji na tle polskich dziejow. Pierwszy ma cha-
rakter wstepny i odnosi si¢ do dziejow polskiej motoryzacji do 1945 r. Kolejne dwa Autor wpisal
w klasyczng chronologie polityczng: mamy wiec rozdziat ,,bierutowski” i ,,gomutkowski”. Podzial
taki jest zgodny z tezami przez niego postawionymi (o czym ponizej). Dwa kolejne rozdzialy to
problemowa analiza sposobéw zdobywania przez Polakéw samochodéw oraz sposobéw radzenia
sobie z klopotami, jakie spadaly na szczesliwych wlascicieli aut. Oczywiscie te klopoty byly niczym
wobec otrzymanych korzysci, ktore $wietnie opisal wspomniany juz Stanistaw Lem. Jego zdaniem,
oprocz klasycznych funkgji, auto stuzylo tez do ,blyszczenia, do roztaczania pawiego ogona, do
wbicia noza w serce znajomych i powolnego nim obracania”.

Wspomniany podzial wydaje si¢ zasadny, cho¢ nie do konca przekonuje mnie argumentacja
(przyjeta za Jackiem Kuroniem) o znaczeniu dla motoryzacji dojécia do wladzy Gomutki. Oczywiscie

! Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 27 pazdziernika 1944 r. o utworzeniu Rady Motoryzacyj-
nej, Dz.U. 1944, nr 14, poz. 27.
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przetom roku 1956 jest dla historii motoryzacji do$¢ wazng cezurg, jednak (r)ewolucja motory-
zacyjna toczyla si¢ juz chyba wilasng droga. Rzadzacy zdawal sobie sprawe z sily, jaka niesie ze
soba postep w tej dziedzinie. Czy byta ona jednak przelomowa? By¢ moze udowodnieniu tezy
postawionej przez Autora (i Kuronia) postuzytaby szersza analiza podobnych proceséw w innych
krajach bloku sowieckiego.

Do uktadu ksigzki mozna mie¢ tez inne zastrzezenia. Pierwszy rozdzial Autor uczynit bardzo
syntetycznym i skrotowym. Ma to oczywiste zalety, cho¢ uwazam, ze ta czg¢é¢ zyskataby na niewiel-
kim wzbogaceniu. Po pierwsze to wlasnie w tym rozdziale powinna zosta¢ zarysowana powszechna
historia motoryzacji, a zwlaszcza moment upowszechnienia si¢ samochodéw wsréd prywatnych
wlascicieli. Tak naprawde to jest punkt odniesienia dla pdzniejszych dziatan polskich wladz. Oczy-
wiscie w dalszej czesci ksigzki mozna odnalez¢ postulowany przeze mnie opis, ale pojawia si¢ on
w miejscu doé¢ przypadkowym i zdecydowanie zbyt pézno (s. 119). Po drugie zabrakto mi w tym
rozdziale chociazby schematycznych map przedstawiajacych sie¢ drég (w II RP i bezposrednio po
wojnie), rozmieszczenia sieci stacji benzynowych itp. Taki graficzny element lepiej uzmystowitby
problem, przed ktorym stanety powojenne wiadze.

Hubert Wilk w swojej ksigzce zajal si¢ licznymi problemami i postawit wiele pytan badawczych.
Oprocz analizy zalozen i przebiegu rozwoju motoryzacji w Polsce, przedstawil m.in. przemyst moto-
ryzacyjny jako galaz gospodarki. Szukal tez odpowiedzi na pytanie, czy za rozwojem motoryzacji
podazal rozwoj infrastruktury. Czy samochody w rekach prywatnych wiascicieli byly zagrozeniem
ideologicznych podstaw wladzy komunistycznej w Polsce, czy raczej impulsem modernizujacym
gospodarke? To ostatnie pytanie jest bardzo zasadne, bowiem historia polskiej motoryzacji to tez
dzieje gospodarki PRL w pigulce. Na przykfadzie zmieniajacych si¢ koncepcji dotyczacych zmo-
toryzowania kraju mozna $wietnie przesledzi¢ zmiany w organizacji struktur calej gospodarki.
Od powojennego chaosu, poprzez proby balansowania pomi¢dzy Wschodem i Zachodem, az do
decyzji o nasladowaniu wzoréw sowieckich. Swietnie Autor pokazuje to na przykladzie historii
zwigzanej z inwestycja Fiata w latach czterdziestych. Planowana jako wspdlne polsko-wloskie przed-
siewziecie, zakonczyla sie powstaniem Fabryki Samochodéw Osobowych produkujacej samochody
w oparciu o wzory sowieckiej Pobiedy. Zresztg historia ta miata dalszy swoj bieg i przeciez Fiat do
FSO wreszcie trafit - cho¢ niemal 20 lat pdzniej. Warto w tym kontekécie pamietaé, ze jedynym
samochodem, w ktérym wykorzystano wylacznie polska mysl techniczng, bylta syrena. Mysle, ze
takze w tym przypadku analogie z gospodarka — nie tylko gomutkowska - s3 az nazbyt czytelne.

Bogaty jest katalog problemow, ktére Autor zauwazyl, ale pomingl w opracowaniu. Chodzi
m.in. o wplyw motoryzacji na sposéb spedzania wolnego czasu, obecnos¢ samochodéw w kulturze
(wedlug mnie - zwlaszcza w popkulturze) czy kwestie zwigzane z zanieczyszczaniem $rodowiska.
Ich zestawienie pokazuje, ze s3 one materialem na oddzielng ksigzke. Warto zwréci¢ uwage na
jeszcze jeden, istotny szczegdl. Hubert Wilk dos¢ mato miejsca poswiecil jednosladom (ksigzka
w podtytule wskazuje zreszta, ze to samochody sa gtéwnym jej tematem). Z jednej strony, ze
wzgledéw kompozycyjnych to zrozumialy wyboér. Z drugiej jednak czasami brakuje odwotania si¢
do tego etapu ,nauki” motoryzacji przez Polakow. Zresztg nie zawsze Autorowi udalo si¢ uciec od
tej tematyki i na tamach ksiazki jednak jednoélady sie pojawiaja.

Zastrzezen nie budzi dobdr zrodet i opracowan. Warto zauwazy¢, ze przed Autorem stanelo
doé¢ trudne zadanie — sposréd ogromnej ilosci materiatu Zrédtowego (zaréwno dokumentéw,
jak i prasy), musial wybra¢ niewielka czes¢ (oczywiscie proporcjonalnie), ale reprezentatywna dla
omawianego problemu. Moim zdaniem udato si¢ to znakomicie. Na uwage zastuguje zwlaszcza
wykorzystanie materiatéw z archiwéw regionalnych.

Czytajac ksiazke Huberta Wilka (czyni sie to z przyjemnoécia réwniez dzieki znakomitemu
jezykowi pracy), mozna dostrzec, jak istotna zmiana motoryzacyjna miata miejsce w Polsce gomut-
kowskiej (postuguje si¢ tym okresleniem pomimo wczesniejszych zastrzezen). U progu tej epoki,
w 1955 r., po polskich drogach jezdzito nieco ponad 40 tys. samochodéw. Wsréd nich jedynie
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polowe stanowily samochody prywatne. Pigtnascie lat pozniej samochodéw bylo juz niemal 480
tys., wérdd nich prywatne stanowily prawie 95% (s. 197). Nie byla to jeszcze rewolucja - ta nadej-
dzie w latach siedemdziesigtych - jednak dla motoryzacji polskiej byt to moment przetomowy.

Wspomniane zmiany byly efektem tytulowych marzen obywateli PRL. Jak odlegle byty one od
realizacji, niech $wiadczy fakt, Ze w koncu lat pie¢dziesigtych za nowa warszawe robotnik musiat
zaplaci¢ réwnowarto$¢ swoich szescioletnich zarobkéw, a za syreng — czteroletnich (s. 206). Dla
poréwnania, obecna $rednia, sze$cioletnia ptaca Polaka pozwolitaby mu kupi¢ jaguara XF lub mer-
cedesa klasy E. Zapewne konsekwencjami tych niespelnionych czesto marzen byl popyt nie tylko na
samochody, ale tez na wszystko, co kojarzylo si¢ motoryzacja. Jak wskazuje Autor, na rynku bra-
kowalo nie tylko nowych samochodéw, jednosladéw, ale nawet... ksiazek o samochodach (s. 320)!

Oprocz rozwazan analitycznych, opracowanie przynosi tez caly zestaw informacji, ktore porzad-
kuja powszechng wiedze na temat polskiej motoryzacji. Mamy wigc katalog marek i modeli samo-
chodéw, ich cen, sposobow zbytu. Autor nakreglit ramy prawne, ktore obowigzywaly zmotoryzo-
wanych. Czasami pojawiaja si¢ informacje zaskakujace, jak ta, ze idea gietd samochodowych trafita
do Polski z ZSRR (s. 248).

Przywilejem recenzenta jest wskazanie tematyki zbyt stabo zaakcentowanej w pracy. W przy-
padku ksigzki Huberta Wilka jest z tym pewien problem. Z jednej strony mozna nakresli¢ cala
liste tematow, ktére w sposob znaczacy wzbogacilyby opracowanie. Zreszta — jak juz wspomniatem
- sam Autor we wstepie zamiescil zestawienie tego typu zagadnien. Mozna go jeszcze uzupelnic.
Interesujacy bylby wplyw nowoczesnej galezi przemystu, jaka byl przemyst motoryzacyjny, na
zatrudnionych w nim robotnikéw. Czy to, ze warszawski Pazdziernik 1956 r. mial swoje serce
na Zeraniu bylo przypadkiem, czy jednak mozna to wpisaé w ,nowoczesny etos motoryzacyjny”?
Z drugiej — pewien niedosyt pozostawit (i tak bogaty) opis codziennoéci kierowcy, ktora czes¢
czytelnikéw mogtaby odnie$¢ do wlasnych doswiadczen. Interesujace byloby np. zapoznanie sie
z systemem szkolenia i egzaminowania kierowcdw. Jednoczesnie jednak rozbudowa ksigzki znisz-
czyltaby jedna z istotnych i cennych jej cech — zwiezlos¢ i syntetyczno$¢é. Wiec jedynie na marginesie
warto wspomnie¢, ze zainteresowanie czytelnikéw wzbudzataby zapewne wigksza liczba schema-
tycznych map, rysunkow, zdjec.

Oczywiécie wiekszo$¢ powyzszych uwag ma charakter postulatywny - co oznacza tylko nie-
dosyt czytelnika. Jest on spowodowany bardzo wysokim poziomem ksigzki. Zostal on juz zreszta
doceniony, czego dowodem byla nominacja do Nagrody Historycznej ,,Polityki” 2018. W pracy
dostrzec mozna jedynie drobne bledy, ktére nie wptywaja w zaden sposob na oceng calosci dziela
i nie sg warte przytaczania w tym miejscu. Pozostaje wiec czeka¢ na dalsze prace Huberta Wilka
dotyczace tematyki motoryzacji. Na kartach omawianej ksigzki mozna zauwazy¢, iz dysponuje
on materialem Zrédlowym obejmujacym kolejny okres istnienia PRL. Mam nadzieje, ze wkrotce
pojawi sie wiec opracowanie ,Miedzy oczekiwaniami a mozliwo$ciami. Spoleczenstwo, wladza
i samochody w Polsce 1971-1991”.

Andrzej Zawistowski





